OS BONDES: UMA ETAPA DE MODERNIDADE
EM CAMPINAS

Maria Licia de Souza Rangel RICCI

Escrever sobre Campinas é descobrir, continuadamente, a riqueza
de suva historia e o significado de a revisitarmos. Dai nos preocuparmos, se
bem que num vdo de pdssaro, em observar como era a cidade a partir do
surgimento de seus bondes, um dos marcos de seu modernismo.

Ao falarmos em modernidade’, referimo-nos ao surto que atingiu
a cidade, marcado por contrastes e contradi¢des, um vez que a visdo de mundo
¢ os padrdes de comportamento que passaram a influir em sua aristocracia e
na posterior burguesia, exigiram-lhe um dado rompimento com determinado
passado que, a partir da década de 1870, tornaram possivel o novo ritmo de
vida entdo aela incorporado, decorrente, basicamente, das inovagdes técni-
co-cientificas daquele momento, se bem que tat modernidade tivesse exigido
o controle socio-econdmico-politico-cultural de seu espago urbano.

Em verdade, tudo fora estabelecido pelas proprias limitagdes dos
moradores e da cidade, que ainda vivia repleta de buracos em suas poucas ruas,
com falta de saneamento basico, apresentando as melhores habita¢des
circunscritas ao seu centro e com precarios meios de comunicago e transportes,
além de ja, conviver com a médo-de-obra livre ao lado da escrava.

O advento da estrada de ferro - 1872 - ao lado do surgimento da
industria na cidade (a principio, manufaturas e fabricas ligadas 4 agricultura,
chapéus, velas de cera e olaria), proporcionou marcante alteragio na
paisagem urbana, o que veio propiciar 4 pacata Campinas, possibilidade de
erigir novos edificios e equipamentos, alterando o desenho da cidade, acelerando

(1) Utilizamos a expressdo modernidade entendendo-a como capaz de abrigar
diferengas e especificidades, fruto da criagdo burguesa-cultural, advinda com a
Revolugao Industrial. Nesse sentido, o moderno identifica-se com o presente, que é
bom, enquanto que o passado, seria ruim. Sobre o assunto consultar, LE GOFF,
Jacques, Histéria e Memoéria. Campinas, UNICAMP, 1990, p. 165 e segs.
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ndo apenas a dilatagéio de seu perimetro urbano, mas também, a criacio de
varios bairros.

Seu comércio era bastante desenvolvido e crescia a atividade
bancaria. Nos primeiros anos da década dos 70, os mais abonados da cidade
j& comegavam a colocar na fachada, de suas casas lampides a querosene, o
que levou a Camara Municipal de Campinas a sentir a importancia de abrir
concorréncia para a exploragio desse tipo de sistema de iluminagéo publica.

Em junho de 1872, foi assinada a concessdo desse servigo,
ficando a cargo de uma companhia que contou também com a participacio
do capital de algumas familias abastadas da cidade - era a Companhia
Campineira de Iluminag8o a Gas - de inicio, com um capital de 40 contos de
réis, dividido em 2.000 agdes de 200 mil réis cada®. A inauguragio das
iluminago a gas ocorreua 29 de julho de 1875, em meio a grande festividade.

O caminhar da modermidade, possibilitando a cidade outros
tipos de melhoramentos (agua encanada, luz e bonde elétrico, entre outros),
atingiu tanto os homens livres quanto os escravos, o que fez com que o poder
publico e o capital agricola e comercial se articulassem a fim de obter cada
vez mais resultados positivos aos seus usuérios, além do controle dessa nova
realidade.

Constatamos que o poder publico teve sérias dificuldades para
corresponder aos servigos de sua al¢ada, apesar da arrecadagfio municipal
proveniente de subvengdes e dos impostos, taxas e emolumentos cobrados de
atividades existentes nos estabelecimentos comerciais, além da prestagio de
servigos; dos atluguéis dos prédios da Camara e da atividade criatéria, dos
impostos sobre aferi¢do de pesos e medidas, taxas de dgua e esgotos e das
sepulturas®, bem assim das multas judiciais*. Mas, com tudo isso, a Cimara
era pobre em recursos, apesar de possuir um or¢amento bastante alto para a
época.

Entre os anos 1870-80, prosseguiu a expansio cafeeira - e com
sucesso. Os sobraddes ja eram uma realidade na cidade, foi fundado o Clube
da Lavoura (1876) para defender os interesses da lavoura e do comércio
campineiro, multiplicaram-se oficinas e fabricas para atender ndo apenas o

(2) CPFL. Energia e Desenvolvimento. 70 anos da Companhia Paulista de Forga e Luz.
Campinas, 1982, p. 56.

(3). Sobre o assunto ver: TELLES, Jodo Carlos da Silva. Repertorio das Leis
Promuigadas pela Assemblea Legislativa da Provincia de S. Paulo desde 1835 até
1875. S&o Paulo, Typ. do Correio Paulistano, 1877, p. 282-83, Resolucdo n® 123.
(4) CAMPINAS, CAMARA MUNI(‘IPAL Arquivo, Livro de Correspondencras Posturas
" e Editais: 1856 a 1872, p. 46.



59

comérciolocal, mas j4 ao regional, utilizando-se também o capital financeiro,
proveniente de imigrantes, que entdo investiam em pequenas empresas. Enfim,
como tempo depois se expressara o jornalista Henrique de Barcellos, fora
"exatamente depois de 1872 que se acentuou o progressivo caminhar desta
cidade".

Niaohouve exagero em suaafirmativa, pois, em 1873, Campinas ja
possuia veiculos de aluguel, puxados por animais, como transporte publico
coletivoe, em 1878, foi fundada a Companhia Carris de Ferro, com capital inicial
de 10 contos de réis, dividido em 500 agdes distribuidas por 98 acionistas
fundadores.

A 25 de setembro de 1879, ocorreu a inauguragio da primeira
linha de bondes puxados a burros, por essa Companhia, contando com
quatro veiculos: A, B, C, D. A concessio para explorar tal servigo era por
cingiienta anos’.

A linha4 fazia o trajeto da Estagdo da Companhia Paulista de
Estradas de Ferro ao Centro da cidade; aB, do Centro ao Jardim Publico;
a C, do Centro ao Bairro do Guanabara(via Gasdmetro), eaD, até o alto da Ponte
Preta (via rua José Paulino).

Depois, foi criadauma linha intermediéria - E - darua Aquidabé ao
Frontao®,

Notamos que o ponto de referéncia era a Estagfio para a indicagéo
das diregdes e ruas da cidade’, e que o transporte, passando pelo centro, tinha
a incumbéncia de levar e ou/trazer passageiros e cargas, atender a cortejos
funebres, bem assim levar a carne do Matadouro para os agougues de
Campinas.

Apesar dobonde de burro (como ficou conhecido) representar um
~ avango para a cidade, significou, 20 mesmo tempo, um sério problema, ja que
deixava muito a desejar, ndo apenas por nao cumprir horarios, como também
pelos frequentes descarrilamentos.

(8) Aurora Campineira. Campinas, fev., 5, 1860, traz informag¢des outras sobre o
assunto.

(6) Correio Popular. Campinas, jun., 23, 1941.

(7) Foi a 19 de maio de 1873 que a Camara de Campinas propds em suas Posturas
Municipais, certa disciplina ao transito a partir da Estagao. Em seu Art. 12, 1&-se: Todas
as seges, carros omnibus, géndolas, carrogas e outros veiculos de condugdo que
tiverem de subir com diregéo & Estacdo de Estrada de Ferro da Companhia Paulista,
demandaréo a rua de S4o José, a partir do Largo da Matriz Nova, bem como desceréo
pela rua da Constituigéo, até o mesmo Largo. Os infratores pagardo a muita de 4$000.
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E simples entender o porqué das preocupagdes do poder municipal
nessa esfera que de perto tocava o espago urbano, pois, a cidade se expandia,
as distdncias aumentavam, a sujeira deixada pelos animais era enorme, o:que
perturbava os transeuntes, além do mau odor exalado... Além disso, novas
normas capitalistas eram impostas a sua populagdo, exigindo,
conseqiientemente, néo s6 a racionalizagao daquele espago, como também o
repensar da convivéncia simultinea com a escravxdao eo trabalho livre.

Mas, o bondinho da Companhia Cams de Ferro-ndo conseguiu
sobreviver sequer ao vencimento do prazo de sua concessao, sendo.ela extinta
em 1912 e, logo a 24 de junho desse mesmo ano, ocorreu a inauguragio do
bonde elétrico em Campinas.

Os carros da Companhia Campineira Tragdo, Luz e Forga, ou
simplesmente Campineira, ouainda Tragdo, como popularmente era chamada,
ocuparam, pois, o lugar dos bondinhos que, pouco a pouco, foram recolhidos
a0 deposito existente proximo ao Gasoémetro (hoje Almoxarife, Casada Forga
e Luz e Museu Histérico da CPFL), situado'z‘{ Av. D* Libania.

Fora, portanto, o ano de 1912 decisivo para, a hxstorla dos
transportes coletivosurbanosem Camp inas, coma organizagdo da Companhla
Campineira de Trag#o, Luz e Forga, que encampou as Companhlas deCarrise

A 24 de junho de 1912 foi entdo inaugurada a primeira linha desse
novo tipo de transporte, com um percurso inicialmenté curto: partia de sua
‘estagio situada  rua General Osério, dirigindo-se para a rua Augusto Cesar
(no Jardim Publico Municipal). Todavia, logo'outras linhas viéram juntar-sea
essa, estendendo-se atodos os bairros da cidade; o que marcou, defmxtlvamente
o fim dos antigos bondes puxados por burros.

- Os:bondes' elétricos- procuraram:' atender as necessidades da
populagdo campineira, €, por isso mesmo, percorriam seus principais bairros
eruas, apartir de 1913; quando foram instaladas aslinhas Botafogo e Cambui;
em 1916 ¢ 1917, foram inauguradas as linhas daPonte Preta eBonfim; 1935, fora
avezdalinha Proengaedai, até 1940, aos demais, quando entioja enconframos
doze linhas de bonde, trafegando com vinte carros, com velocidade médiade

12,40 quilémetros por hora e percorrendo uma média mensal do 136. 7 97 686
qu1lometros

.Dado o. cresc1ment0 da mdade mais_uina lmha foi acresc1da
aquelas ja existentes - a de prefixo treze - ja nos primérdios: dos anos 50.
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O itinerdrio dos bondes® sem mencionar as ruas que
atravessavam - praticamente néo sofreu mudanga ao longo dos anos que
existiram na cidade. Alids, quando houve uma tentativa de alterar o percurso
dalinhas de prefixo 3 e 4 (Guanabara e Taquaral), os moradores desses bairros,
insatisfeitos com amudanga, encaminharam um memorial ao chefe do executivo
campineiro, para que intercedesse junto a4 Tragdo, a fim de que fosse
restabelecido o antigo percurso, ou seja, que o bonde 3 faca ponto terminal
na Praca Bento Quirino e o 4 termine seu percurso no Largo do Rosdrio®.

Assim, para o bairro da Vila Industrial, dois carros realizavam o
servigo de transportes: a Linha n* I, tendo como ponto de partida a rua
Francisco Glicério, em frente aos Correios e Telégrafos, seguindo pelas ruas
Conceigdo, Bardo de Jaguara, Moraes Sales, Viaduto da Paulista, Av. Jodo
Jorge, ruas Sales de Oliveira, Pereira Lima, Joquei Clube, Dr. Mascarenhas,
Av. Andrade Neves, Rua 13 de Maio e, por esta, até o ponto de onde partia.
A Linha n°2, partia da Praga José Bonifacio (Largo da Catedral), seguia pela
Av. Francisco Glicério, Rua General Osério, Av. Andrade Neves, Ruas Dr.
Mascarenhas, Pereira Lima, Sales de Oliveira, Av. Jodo Jorge, Viaduto da
Paulista, Rua Moraes Sales, Av. Francisco Glicério e, por esta, até a Praga
de partida.

A Linhan®3 - Guanabara - partia da Praga José Bonif4cio (Largo
da Catedral), seguia pela Av. Francisco Glicério, Ruas General Osério, José
Paulino, Bardo Geraldo de Resende, Av. Bario de Itapura, até o Liceu N. S.
Auxiliadora, de onde voltava pelo mesmo percurso até a Rua José Paulino,
entrando pela Rua 13 de Maio em diregéo ao seu ponto inicial.

A Linhan®4 -Taquaral- partia da Praga Bento Quirino, atingindo
as Ruas Sacramento, Marechal Deodoro, Dr. Quirino, Major Solon, Paula
Bueno at¢ a Amador Bueno, de onde retornava pelo mesmo percurso.

A Linha n® 5 - Estagdo - circular, saia da Praga José Bonifacio
(Largo da Catedral), seguindo pela Av. Francisco Glicério, Rua General Osoério,
Av. Andrade Neves, Praga Floriano Peixoto (Largo da Estagéo, Rua 13 de Maio

- até o ponto inicial.

(8} Valemo-nos para a reconstitugdo do percurso e histéria dos bondes elétricos em
Campinas, dos depoimentos prestados pelos historiadores Odilon Nogueira de
Matos, Lycurgo de Castro Santos Fitho, além de Anotagbes Espargas deixadas por
meus pais - José Bueno Rangel e Olga de Camargo Souza Rangel. De igual maneira
recorremos aos varios Guias de Campinas, referentes aos periodos de 1945/68,
especialmente aos: Guia Princeza D'Oeste. Campinas, EmpresaJornalistica A Tribuna
Ltda, 1950; Indicador Portatil. Guia de Campinas. Campinas, s/e, 1956 e Guia Banyan
de Campinas. Campinas. 1959/1968.

(9) Correio Popular. Campinas, jan., 20, 1947.
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Os bondes que faziam o percurso para o bairro do Cambui,
possuiam, como a Vila Industrial, dois carros. A Linha n® 6 (Vila Al-
meida - circular) - saia da Rua Dr. Quirino, descia a rua Thomas Alves,
prosseguia pela Av. Anchieta, rua General Osorio, Av. Jilio Mesquita, ruas
OlavoBilac, Santos Dumont, Cel. Quirino, Conceigéo, Av. Jilio Mesquita, ruas
General Osdrio e, pela Dr. Quirino, atingia o ponto inicial.

Quanto aLinhan®7,também circular, como o outro, partia da Rua
Dr. Quirino desciaa Thomaz Alves, caminhava pela Av. Anchieta, rua General
Osorio, sendo o restante do percurso similar ao anterior.

A Linha n°8 - Bonfim - partia da Praga José Bonifacio, seguindo
pela Av. Francisco Glicério, rua General Osorio, Av. Andrade Neves, Rua
Dr. Mascarenhas, Av. Governador Pedro de Toledo e Praga Izidoro Dias
Lopes, rua Erasmo Braga, de onde voltava pelo mesmo percurso até a Av.
Andrade Neves, passando pela Praga Floriano Peixoto (Largo da Estagéo),
descendo, depois, a rua Treze de Maio até a Praga de partida.

Quanto aLinha n?9- Botafogo - era, sem duvida, amais alegre por
transportar grande niimero de adolescentes que se dirigia ao tradicional
Colégio Culto a Ciéncia. Além de sempre festivo e risonho, muito trabalho
acarretava ao seu cobrador, pois, tanto os meninos, quanto as meninas, além
da gritaria, e do gargalhar, procuravam sempre, contrariar as normas
estabelecidas e se aboletavam pelos estribos do bonde, a fim de demonstrar
sua valentia e 0 descumprimento as leis... O trajeto era: Praga José Bonifécio,
seguindo pela Av. Francisco Glicério, ruas General Osoério, Saldanha
Marinho, Hércules Florence, Culto 4 Ciéncia, Bardo de Itapura, Av. Andrade
Neves, Praga Floriano Peixoto (Largo da Estagio), rua 13 de Maio, até o ponto
inicial.

A Linha n® 10 - Castelo - o ponto de partida era na Praga Bento
Quirino, seguindo pelas ruas Sacramento, Marechal Deodoro, Dr. Quirino,
Av.D?Libania, Av. Brasil, ruas Joana de Gusmao, Barros Monteiro, Pereira
Tangerino, onde estava, o final da linha. A volta era pelo mesmo itinerario.

A Linha n® 11 - Avenida Saudade - Ponte Preta - Funddo - saia
da Av. Francisco Glicério, defronte aos Correios e Telégrafos, indo pelas ruas
Conceigdo, Bardo de Jaguara, Aboligdo, Alvaro Ribeiro, Av. Saudade até o
portdo do cemitério, de onde voltava pelo mesmo trajeto até o cruzamento das
ruas Bario de Jaguara e Moraes Sales, prosseguindo por ela até a Francisco
Glicério, e por esta, até o ponto inicial.

A Linhan®12- Bosque-partiada Av. Francisco Glicério, em frente
aos Correios, seguindo pelas ruas Conceigfio, Bardo de Jaguara, Moraes Sales,



63

Anténio Cesarino, Duque de Caxias, Padre Vieira, Proenga (final da linha), de
onde voltava pelo mesmo percurso até as rua Moraes Sales, quando entrava
pelaFrancisco Glicério até o ponto inicial.

A Linha n*® 13 - Praga Municipios de Sdo Paulo ou Praca
Municipios - partia da rua Dr. Quirino com Thomaz Alves, seguindo pela rua
Major Solon, Av. Orozimbo Maia, ruas dos Alecrins, Antonio Lapa, Capitéo
Francisco Paula, Querubin Uriel, até a Vila Estanislau, seu ponto final.
Voltava pelo mesmo itinerario.

Todavia, Campinas crescia, crescia... E, em nome desse
crescimento acelerado,24 de maio de 1968, marcou oultimo circular do bonde
elétriconacidade. Ostrilhos dos bondes foram retirados e o transporte coletivo
totalmente substituido pelos 6nibus que, pouco a pouco, juntamente com os
bondes, ja transitavam por suas ruas e avenidas. Os elétricos ja néo mais
satisfaziam as necessidades locais de transporte, mesmo porque havia
deficiéncia no numero de carros utilizados e na quantidade de linhas, sem se
falar na morosidade com que cobriam as distincias que, cada vez mais, se
tornavam longas.

Pelo que analisamos, amédia didria de passageiros transportados
em bondes foi, no ano de 1947, de 57.000, tendo crescido nos anos de 1948
e 49, para 66.000. No entanto, nos anos 50, apresentou sensivel retrocesso,
caindo para 61.000 passageiros e, em 1951, recuou mais ainda - 57.000.

Sem davida que, ao adentrarem'* os 6nibus para realizar o
transporte de passageiros, os bondes nio puderam lhes fazer concorréncia e
seu fim estava determinado, alias, como aconteceu as demais cidades que,
como Campinas, utilizaram-se por bons anos desse tipo de veiculo - caso,
entre outras, das cidades de Sao Paulo, Santos, Sorocaba, Guaratingueta e
Piracicaba.

Convém lembrar que, entre os anos de 1930 até final dos 50, fora
a época de consolidagdo da sociedade urbano-industrial em todo Estado de
Sdo Paulo, com ampliagdo da divisio social do trabalho, crescimento das
cidades, embora certos setores tradicionais ainda predominassem nelas,
principalmente os que se referem ao consumo de massas, praticamente
inexistente.

Finalmente queremos mencionar, ainda com base nos
depoimentos coletados que, passear de bonde foi, por bom tempo, uma das
grandes diversdes dos campineiros, principalmente aos domingos, pela

(10) GUIMARAES, Al6r Malta. Campinas - Dados Histéricos e Estatisticos. Campinas,
Livr. Brasil, 1953, p. 104.




64

novidade que representava. Seus ocupantes trajavam-se com €smero: 0s
homens, com terno e gravata e as mulheres, notoriamente as abonadas, com
vestes luxuosas e luvas de croché, esmeradamente confeccionadas, tudo
hamoniosa e perfeitamente combinados, deixando no ar o odor de delicados
perfumes, aadocicar mais o trajeto... Interessante observar é que ricos e pobres
confundiam-se nesses passeios, lado a lado, divertindo-se...

Mas, havia também o percurso pouco escolhido para os
passeios domingueiros: o bonde 3, destino Taquaral, pois, ao chegar ao
seu ponto final - no Liceu - descendo a rua, ainda sem asfalto, encontra-
vam-se as casas das chamadasmulheres de vida facil, com suas luzes roxas
e vermelhas acesas as portas... local esse onde a presenca das familias no era
permitida. E, com isso, a Lagoa, praticamente, ndo era visitada.

Obonde 12, que se dirigia a0 Bosque dos Jequitibés, era também
muito freqlientado nos dias de folga, por ser local aprazivel da cidade, ponto
ideal para realizagio de convescotes. Principalmente as familias de classes
média e pobre eram freqiientadoras assiduas daquéle recanto, 0 mesmo niao
ocorrendo com as abonadas, sobretudo apds a década dos 40, uma vez que se
dirigiam amiudamente as suas fazendas e clubes. E o evidenciar ja da
diferenciagéo soc1o econdmico- cultural na cidade, que assumia, de fato, sua
fase moderna.

Ao adentrar os anos 1955/60 um surto inovador atinge Campinas,
notoriamente voltado para os setores de bens de produgéo e duraveis de
consumo, o que ocasionou complexidade maior a sociedade, a0 mesmo tempo
que se acentuavam as desigualdades sociais.

O crescente desenvolvimento da cidade com base industrial
interiorizada, a partir dos anos 1970, o crescimento do transporte rodoviario,
do setor financeiro e do comércio externo, transformaram-na radicalmente,
refor¢ando e propiciando o aumento das empresas de servigos, de sua
populagéo (apartir da segunda metade da década dos 70), da oferta de servigos
urbanos(sobretudo na periferia), acelerando mais o papel urbano de Campinas
que, de pdlo regional passou para o de centro metropolitano. A partir de entfio,
e comnitidez, constatamos que ela foi o centro de atragdo migratoria do Estado
de Sdo Paulo.

Tais mudangas afetaram sua constitui¢io sécio-cultural que
acabaram, na década dos 90, a se refletir na deterioracéo do padrdo de vida de
sua populagio, apesar do grande aumento da riqueza gerada na cidade. Isso
também veio a exigir uma atengo mais efetiva do setor puiblico, no intuito de
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evitar maiores estragos na qualidade de vida, além de repensar o 6nus social
decorrente da crescente industrializagdo. Tal problematica, todavia, persiste
em nossos dias, 0 que vem se constituindo numa, das bandeiras fundamentais
daesferamunicipal de Campinas que, até o momento, vem se revelando incapaz
de contera degradagéio das condigdes de vidaurbana, principalmente relativas
ao setor de saude, higiene, habitacdo e transporte. -

Dai a necessidade ora sentida pelo poder municipal e populagéio
campineira em repensarcoletivamente seu espago urbano, afim de reencontrar
seu habitat e possiveis solugdes para os percalgos que hoje enfrenta e onde
estejam inclusos, esperamos todos os segmentos sociais, setoriais e regionais
do universo econdémico-politico-cultural em busca de desenvolvimento com
justiga social.
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