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VALIOSA CONTRIBUICAO A HISTORIA FERROVIARIA
DO RIO GRANDE DO SUL

Odilon Nogueira de Matos

A bibliografia relativa as ferrovias brasileiras ji é bastante nu-
merosa. Ocorre, entretanto, que grande parte do que existe é constituida
de obras técnicas, quase sempre de engenheiros responséveis pela propria
construcdo das estradas, ricas de informag@es, as vezes excessivamente por-
menorizadas, mas que pouco podem interessar aos que pretendem ver nas
ferrovias mais que um simples meio de transporte, desintegradas das re-
gides percorridas ou da conjuntura social e econdmica em que devem ser
inseridas. Longe de nés, com esta observag@o, negar mérito aos trabalhos
dos ilustres engenheiros, quase todos nomes significativos de nossa histéria
ferrovidria, e que durante tantos anos foram os que se interessaram pelo
estudo da estrada de ferro no Brasil: Cristiano Ottoni, Ewbank da Camara,
Francisco Picango, Lassance Cunha, André Rebougas, Adolfo Pinto, Emi-
lio Schnoor, Palhano de Jesus, José Luiz Batista, Moacyr Silva, Nascimento
Brito e tantos outros mais. Seus livros permanecem fontes preciosas para o
estudo da implantag@o das ferrovias em nosso pais. ,

Historiadores, gedgrafos, socidlogos e economistas custaram
um pouco a “‘descobrir” as estradas de ferro. Quando, hd quase meio
século, elaboramos modesto ensaio apresentado ao IX Congresso Brasileiro
de Geografia, realizado em Floriandpolis, em 1940, e no qual pretendemos
mostrar, em linhas gerais, a correlagdo entre o desenvolvimento da rede
ferrovidria paulista com a expansdo do café, nada encontramos na bi:
bliografia entdo existente, que pudesse, de longe sequer, indicar-nos o
caminho a seguir. Acabamos realizando trabalho pioneiro. E ao retomar-
mos o assunto, trinta anos mais tarde, para o que veio a ser o livro Café e
Ferrovias (1973), constatamos que a situagdo, do ponto de vista bibliogra-
fico, pouco havia mudado. Aparecera, isto sim, mas com referéncia apenas
a0 Nordeste, o excelente livio de Estevdo Pinto sobre a Great Western ¢,
alguns anos depois, a obra de Fernando de Azevedo sobre a Noroeste do
Brasil, esta, contudo, ressentindo-se da falta de conhecimento direto da
regifo por parte de seu ilustre autor. Mas a “descoberta” a que nos re-
ferimos, nio tardou em produzir resultados satisfatérios e hoje a bi-
bliografia ferrovidria pode oferecer algumas obras significativas que aten-
dem mais ao espirito da historiografia moderna e nas quais os dados pu-



ramente técnicos dos velhos autores cedem lugar a uma compreensio exata
do papel das ferrovias na conjuntura de tempo e espago em que elas
surgiram.

Neste contexto, insere-se o livro de José Roberto de Souza
Dias. Talvez tenhamos alguma responsabilidade no seu interesse pelas
ferrovias, pois freqgiientou ele um curso de pés-graduag@o na Universidade
de S3o Paulo, no qual procuramos despertar em nossos jovens colegas o
interesse por assunto sobre o qual haviamos acabado de publicar um livro.
José Roberto de Souza Dias, na época vinculado ao Rio Grande do Sul, fez
das ferrovias sul-riograndenses o campo de trabalho para a sua carreira: a
Estrada de Ferro de Novo Hamburgo, a primeira ferrovia gaicha, para o
mestrado; e a ferrovia de Porto Alegre a Uruguaiana, para o doutoiado.
Acompanhamos de perto a elaboragdo de ambos, participando, inclusive,
da comissdo examinadora de seu doutorado. Quantas e quantas vezes nos
reunimos para a troca de idéias, ocasides em que o jovem pesquisador fazia
questdo de nos mostrar o andamento de suas pesquisas. Nestas, revelou
sempre capacidade e compreensdo para a necessria triagem das fontes,
coisa que nem todos os historiadores sabem fazer. E as fontes que utilizou
foram, por isto mesmo, as mais seguras, permitindo-lhe vislumbrar com
discernimento o quanto a histdria ferrovidria do Rio Grande do Sul tem de
diferente das de outras regides do Brasil.

“A Viacdo Férrea do Rio Grande do Sul ndo nasceu do oca-
sional e sucessivo aglomerar de estradas, mas foi fruto de um projeto
solidamente fundamentado e que se transformou em realidade ao longo
das tltimas décadas do século XIX e em inicios do atual”. E foi este
“projeto solidamente fundamentado”, elaborado pelo Engenheiro Ewbank
da Cdmara, que o autor tomou como viga mestra de seu belo estudo. Do
vasto painel ferrovidrio gaticho, José Roberto de Souza Dias deu maior
énfase, com toda a razdo, a Estrada de Ferro de Porto Alegre a Uruguaiana,
“espinha dorsal” do projeto original, de cuja implan tagdo dependia o proprio
futuro da rede sulina. A essa “primeira hipdtese”, acrescentou o autor
outras duas, relativas aos capitais investidos nas ferrovias gaichas: “A
auséncia de capitais e de tecnologia no pafs, fez com que se proporcionasse
uma remuneragdo atraente para os grupos estrangeiros interessados nesse
investimento e sem os quais qualquer iniciativa seria inviabilizada”, obser-
vando, ainda, que “apesar dos britdnicos terem sido os responsaveis pela
construcdo da primeira ferrovia gaticha, ndo assumiram um papel predomi-
nante no conjunto dos investimentos estrangeiros no Estado sulino, pois
canalizavam seus recursos, majoritariamente, para a regido sudesde do pafs,
investindo em quase todas as atividades da economia. Abriram espago, em
conseqiiéncia, para a entrada de capitalistas de outros paises, com desta-
que, no setor ferrovidrio rio-grandense, para belgas e norte-americanos”.

Seu trabalho alcanga até 1920, quando a encampagdo colocou
um ponto final ao periodo em que a Viagdo Férrea operou sob controle e
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responsabilidade da “Compagnie Auxiliaire des Chemins de Fer du Brésil”.
E remata o autor: “Apesar de todas as dificuldades enfrentadas e da preca-
riedade dos servigos prestados, a rede da Viagdo Férrea cumpriu seu papel
como elemento transformador da paisagem socio-econémica do Rio Gran-
de do Sul”.

Quem quer que observe, ainda que superficialmente, uma carta
do Rio Grande do Sul, ndo deixard de perceber a importincia da Estrada
de Ferro de Porto Alegre a Uruguaiana, atravessando todo o Estado e
interligando-se a outras linhas, dentro de um plano bem elaborado, do qual
resultou toda a malha ferrovidria gaucha. Percebeu o valor desse empreen-
dimento o Engenheiro Ewbank da Camara, em seu trabalho publicado em
1875, talvez o primeiro grande estudo de nossa histéria ferrovidria. Aten-
tando para a importéncia desse trabalho, elaborou o Professor José Rober-
to de Souza Dias a magnifica monografia que o leitor tem agora ao seu
alcance e que constituird doravante pega capital da bibliografia ferrovidria
brasileira. Elaborado, como se disse, como trabalho de grau universitdrio,
seria uma pena se seu conhecimento ficasse restrito dqueles que o examina-
ram ou a alguns poucos amigos aos quais o autor pdde oferecer um exem-
plar. Agora, tirado em livro, seguird sua carreira e poderd, por certo, esti-
mular a outros que fagam, com relagdo a outros Estados, trabalhos desta
mesma natureza.

(Prefacio ao livro de José Roberto de Souza

Dias, Caminhos de ferro no Rio Grande do
Sul. Sdo Paulo, Editora Rios, 1986)



