odesenho da ferrovia na

rota do café

Marialice Pedroso

Na mencha verde da marcha do café, identificamos
no mapa a linha caracteristica da ferrovia e os nés,
pontuando cidades por ela servidas. Constituem uma rede
ndo sé6 de transporte e de comércio, mas uma inirincada
malha de influéncias e trocas airavés da qual, mesmo
apds a inatividade das ferrovias, podemos reconstituir
a histéria do ‘periodo por meio de suas manifestagdes
mais palpdveis. Isso pode se dar ciravés da arquitetura e
urbanizacdo dos espacos vivenciados. Os fatos histéricos
imprimem na cidade marcas que {&m uma sobrevida cos
seus personagens. Com isse, vem a possibilidode de
um edificio, um bairre, um tracade urbano tornar-se o
préprio sujeito e ndo apenas o simples objeto num con-
texto histérico. Ler, sentir e interpretar essa mensagem é
um desafio que as cidades transformadas pela possagem
do ciclo cafeeiro propdem oo historiador e oo arquiteto
contempordneos.

Do patriménio edificade, felizmente, resta muita
coisa que acena pela sua sobrevivéncia e por umg
conscientizagdo das pesscas quanto co seu patriménio cul-
tural. Como no periodo barroco, que muito se desiruiu dao
heranca medieval amparado por uma nova visdo estética,
o espirito moderne impds barreiras conceituais que abo-
minavam certas manifestacées da cultura representative
de um periodo histérico. A histéria do destruicao pode
se repetfir. Da andlise do contexto mais ample oo ohjeto
restrito, temos muite que extrair. Dentre do capituleo
da cafeicultura, p'crh'cipou a ferrovia, veiculando idéias,
pardmetros e um corpo de conhecimentos que sedimentam
a contemporaneidode, podendo ser um fio condutor de
resgate de informacdes sobre o ecletismo. Para ndo per-

dermos o fio da histéria, embarquemos nesta viagem...
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relagéo cafeicultura e ferrovia

Uma oabordagem da questéo cofeeira no Oeste
Paulista vai desaguar automaticamente no tema da
implantagao da ferrovia nesta regido. O salto qualitativo
e quantitative aconfeceu com o café em substituicéo co
plantio da cana-de-agicar. No lastro de um bem-sucedido
empreendimento, a iniciativa de implementar-se uma rede
de transporte que atendesse & demanda da mercadoria
fazia sentido para os proprietarios de terroas de Campi-
nas em meados do século XIX. Dai nasceu a Companhia
Mogiana de Estradas de Ferro e Navegacdo, uma empresa
de capital particular que veio incrementar o ramal fer-
rovidrio criado pelo governo quando se abriu a pers-
pectiva de ampliogdo do mercado internacional com o
café produzido na Provincia de Séao Paulo. Existe um vin-
culo importante entre esses dois elementos que foi estu-
dado de modo sistemdtico pelo professor Odilon Nogueira
de Matos e esclarece pontos fundamentais desta parceria
[MATOS,1970). De inicio, construivu-se a Sdo Paulo Rai-
lway, a Inglesa, cuja origem dava-se no porio de Santos
& que, num primeiro momento, planejava-se atingir «a
capital da Provincia para o escoamento da producdo
agricola vindo especialmente dos arredores de Sédo Paulo.

‘Teve prolongamento de trilhos autorizade até Jundiai.

Dinamizada pela monocultura do café, obteve sucesso
e retorno financeiro, tendo, assim, prosseguimente até
Campinas, com o respaldo do Presidente da Provincia
Saldanha Marinho, cuja inauguragdo deu-se o 11 de
agosto de 1872. A percepgéo da viabilidade de expansdo
comercial com wum prolongamento até Campinas ndo
captou o interesse por parte da Sédo Paulo Railway.
Criou-se, assim, a Companhia Paulista de Estradas de
Ferro que de Campinas viabilizou um prolongamento até
Rie Clare, aberio ao funcionamento em 1876. Esses inves-
fimentos imprimem um avang¢o nos meios de comunicacde
e iransportes de Compinas e um perfil dindmico aquela
que se posicionava como a “Capital agricola da Provin-

cia” a partir da hegemonia do café.
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82 - Companhia Mogiana de Estradas
de Ferro e de Navegacéo

Aberta ao trafego em 1875, com o primeiroc trecho o
partir de Campinas, a Companhia Mogiana seguiu a roto
pelo interior do pafs. Seu inicio de funcionamento aconteceu
com a presenga do imperadar Pedro Il e sua comitiva que,
 prestigiande o evento, seguiram viagem até Mogi Mirim,
ponto final deste trama. Os prolongamentos foram sendo
construidos em efapus e garantidos pela produgéo cafeeira
que se expandia devido a aquisi¢cdo de terras pelos cafei-
~cultores de Campinas a precos mais acessiveis. Um exemplo
foi o Visconde de Indaiatuba, proprieidrio, entre ouiras,
da Fazenda Sete Quedas, que adquiriu terras no municipio
'de Amparo (hoje, localizadas no Municipio de Monte Alegre
ydo Sul), transportando para o Fozenda Salte Grande sua
experiéncia com uma colénia de parceria formada por indi-
viduos oriundos da regido de Trento. Foi uma experiéncia
pioneira de trabalho livre com o grupo da regido norte da
Itdlia (que na época fazie parte do império austro-hingaro)
e o agrupamento ficou conhecide como “a colénia de tiro-
leses”. Foram as primeiras experiéncias desta forma de con-
Mirato diante da impossibilidade de renovagédo do plantel de
escravos apos a Lei Eusébio de Queirds em 1850. Elemento
facilitador dos transportes, o Mogiana também contribuiv com
os fluxos migratérios no assentamento desses pussageiros. Se
foi importante do ponto de vista social, ndo foi dos melho-
res opgdes econdmicas para a prépria empresa. A produgéo
agricola, especialmente de café, formave o grande contin-
gente de carga e justificava o permanéncia da estrutura fer-
\rovidria, apesar dos altos e baixos do mercade que ndo
pagavaem os custos e a manutencdo do servigo. Mas, sob o
ponto de vista de intercadmbio cultural, constituiu-se um meio
mais eficiente e democrdtico de transferéncia de padraes,

Ipossibilidade de trocas e de informacgées. A terra natal de
Cc:rlos Gomes sediou eventos, recebeu visitas importantes,
"produziu e exportou cultura. Fez jus ao conceito de cidade
rica, empreendedora, progressista e moderna que, além de
ser reconhecida como bergo do maestro, também foi cogno-
minade “Princesa do Qeste”.




A mercadoria produzida na ‘regido
era carreada para o estagdo campineira
e, em seguida, tiransferida para os
vagdes da Cia Paoulista, que se consti-
tuiu no suporte de comercializacéo do
café produzide neo Velho Oeste Paulista.
Num segunde momento, a nova ferrovia,
a Mogiana, vai de encontro ao outro
centro produtor que seria o Oeste Novo
do Estado cujo pélo de expansdo caberia
4 cidade de Ribeirfio Preto. Desta forma,
a estrado de ferro passa a ser confun-
dida com o grande mancha verde que,
acompanhande o topografia do "mar de
morros”, vai prosseguir a marcha até o
Estado de Minas Gerais, na cidade de
Araguari. Assim, maorgeando as pro-
priedades produtoras de café também,
criou outras wunidades produtoras em
vista da facilidade de escoamento dos
graos. Constituiu-se a ferrovia em vetor
de transformacdes, transportando coisas,
gente ‘e culiuras e trazendo nos seus tri-
lhos ouiros desafios, novas aspiracdes.
Tornou-se evidente um certo cuidado no
trato da arquitelura e dos equipamentos
urbanos que véo povoar as nossas cida-
des desso época. Mudou o configuracdo
urbana na imagem das pragas, arru-
amentos, edificacdes sujeitas @ nova
legislacéo para as cidades. Um desses
exemplos é Ampare que mesmo apéds a
decadéncia do setor cafeeiro conservou
sua cultura material e hoje ostenta o
cendrio de um periodo de transformagses
decorrentes dao ocupacéo territorial pela

cultura do café e de sua bem-sucedida

comercializagdo num periodo que com-
preendeu as 3 Gltimas décadas do século
XIX e as trés primeiras do XX. Uma

representac@o belle-époque.

Da mesma forma, absorveram tais
cuidados as propriedades rurais. As que
melhor se beneficiaram desse meio de
transporie demonstram um espelhamento
da urbanidade. O trem de ferro consti-
tuiv-se no veiculo & disposicdo do con-
tingente de imigrantes que, chegado «
Sdo Paulo, logo encontrava na malha fer-
rovidria a possibilidade de fixar-se nas
localidades servidas pela Cia Mogiana.
Essa rede de transportes vai fter conexéo
com outras Companhios e vai estabelecer
um intercédmbio de idéias, de culturas e
de uma renovagéo no modo de vida da
populacgdo.

O histérico da Companhia Mogiana
envelve fatos curiosos e particulares. Na
impossibilidade de um prolongeamenio da
Faulista até Mogi-Mirim, sejo por moti-
vos econdmicos ou politicos, surge uma
proposta de se fazer uma via férrea com
bitola estreite copaz de atender o um
programa menos oneroso. Desta forma,
foi langade o embriGo da Companhia
Mogiana que constituiu uma Diretoria
Proviséria formada por fazendeiros da
regido, influenies politicamente e com
recursos préprios. Esse ramal férreo foi
chamade de ferrovia “cata-café”, assim
cognominada pelo Professor Matos devide

& sug vocagdo em atender ds necessida-
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des imediatas e incrementar a expansdo da cultura cafeeira. Com a acessibili-
dade garantida pela ferrovia, o intercdmbio entre diversas pracas comerciais
ampliou-se, o ciclo de produtividade cresceu, atraiu investidores e mao-de-obra
e implantou um pélo comercial que veio a incrementar o surto de crescimento
nunco antes visto na regiGo. A ampliagio da malha ferrovidria foi na esteira da
corrida dos cafezais em direcdo as terras descansadas e mois adequadas a uma
cultura exigente e predatéria como a do café. Assim, os tentdculos da ferrovia
iam se ampliando e fincando raizes onde se produziam riquezas. Do trecho
Campinas- Mogi Mirim partiv um ramal para Amparo, que, por sua vez, parti-
lhava-se em direcéo a Serra Negra, a Monte Alegre do Sul (PEDROSO, 1998) e,
na seqiéncia, o Seocorro. A ampliagdo do linha privilegiou o cidade de Mogi-
Guecgu e continvou seu caminho atingindo Ribeirdo Preto, Franca, Uberaba, fina-
lizando em Araguari. Sem contar os outros ramais, sé nessa linha principal a
distancia oté Campinas perfazia um total de 789 quilémetros (RIBEIRO, 1993).
E importante mencionar que o acordo entre a lucratividade da cafeiculiura
e os servicos da ferrovia nem sempre correspondiam ao esperado, tanfo que
a companhia de transportes amargou algumas crises decorrentes da insta-
bilidade deste ciclo econémico e o parceria entre ambos teve que sofrer
umaos adaptagées. Uma delas foi um tabelamento inversamente proporcional &
distancia referente ao preco do frete para o transporte do café, enquanto as

demais ferrovias resistiam quanto ao abatimento das tarifas.

Quiro ponto de atrito estava na dependéncia da Mogiana em relagéo o
alguns servicos prestados pelas Companhias Paulista e Séo Paule Railway, espe-
cialmente, com relagéo co escoamento da mercadoria, levando oo descrédito os
servicos prestados pela Companhia com sede em Campinas. Enumerou dificul-
dades, inclusive, para o obtencdo de empréstimos bancdarios para novos inves-
tfimentes. Houve, a 29 de novembro de 1904, uma grande assembléia para
tentar-se o fusdo das Companhias Paulista e Mogiana de Estradas de Ferro,
contudo, a proposta foi rejeitada. A histéria da Mogiana continuava inirinseca-

mente atreloda aos interesses e dificuldades dos cafeicultores.

Na sua histéria, coube & cidade de Campinas
beneficiar-se também de suo condicdo geogrdafica
privilegiada, constifuindo-se em cruzamento ferro-
vidrio capaz de atender & produgdo e exportagdo
do café do Oeste Paulista, do Trigngulo e Sul de
Minas. Esse fator foi de fundomental importdncia
para uma andlise das questdes urbanisticas opera-
das nesse periodo e que revelam uma identidade,
uma patente creditada & possagem do café. Ade-
mais, o hegemonia denfro de um ciclo econémico
relevante na histéria do pais, permitiv-lhe passar
de um estagio agricola para um outro patamar
com o incremenfo de sua vocac&o industrial.
As histérias do café e da Ferrovie Mogiana se
associaram no que se referiu & consolidagéo e
expansdo da vocagdo agro-industrial na regido de
Coampinas. As préprias dificuldades proporcionaram

os saltos.




Tatiana Elizabeth Domingos
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A malha ferrovidria, desde que aqui se instalou

com o pioneirismo da Companhia, Paulista criou um néd

de comunicacdo e de comercializagéo a

exemple das

antigas cidades. Outras companhias vieram para com-

plementar esta rede de transportes, como a Funilense

(direcionada para o Bairro do Funil o 43 km), fundada

em 1890, e a Cia Ramal Férreo Campineiro, inaugurada

em 1894, com um percurso que servia Sousas, Joaquim

Egidio, o Pico das Cabras até & estacdo Dr. Lacerda.

A influéncia politico-financeira da
cidade praticamente aconteceu em
meados e intensificou-se em fins do
século XIX, em wum momente histérico
importante para o pais. A cidade, de
tradigdo monérquica, passou a abrigar
um idealisme positivista garantido por
iniciativas pioneiras e bem-sucedidas,
sendo elus: o postura antiescravocrata,
as medidas empresariais de vanguarda,
como o case da ferrovia, a aberturag
politica, a implantacde de indUstrias e
centros de ensino de qualidade. Tudo
isso garantia a formacgédo de uma nova
mentalidade que também ficou registrada
na cota de influéncias materializadas
airavés da crquitetura e da configuracdo
do cidade.

[@] cafe, a ferrovia, a
industrializacdo e o Parfide Republicano
Poulista estdo, entre outros fatores, como
condicionantes na mudanga do fisiono-
mia das cidodes sob amplo raieo de
atuacdo. Tal evento, sobretudo, eviden-
ciou-se na maneira como se conduziram
as informacdes. Uma das formas fica
patente através do ramal ferrovidrio
que estabelecia um elo entre cidades
envolvidas nesse contexto de producéo
e expansdo comercial. As propriedades
rurais, sejam as ja estabelecidas aco
longo de percurso, sejam as que se
pontificaram mais tarde, vizinhas aos tri-
lhos de ferro, propagaram esse benefi-
cio advindo da influégncia citadina e

de seus costumes. Na verdade, o empre-

rbanidade




endimento da ferrovia |jd provinha de bem-suce-
didas incursées. Primeiro, na cultura canavieira e,
depois, no plantio e comércio do café. Assim sendo,
direcionando para a sede regional o papel de um
entreposto importante na movimentagdo e circulagdao
de mercadorias, criavo-se, entdo, uma situagdo
peculiar de movimentacdo na estag¢fio, envolvendo
carga e descarga de produtos e uma circulacéo
maior de pessoas, seja o irabalheo, seja em frénsito
pele cidade. Entre esses transeuntes, incluiam-se
os imigrantes contratades para os lavouras de café
ou aqueles que vinham por conta prépria e gue
atraidos pela fama do regifio, aumentavam o contin-
gente populacional do QOeste Paulista. Criava-se em
torno da praca da estagdo um comércio préspero
para atender & demanda de pessoas fregilentadoras
do lecal. O conjunto das edifica¢gdes constituiu-se
num ponto de referéncia de crescimento do cidade
com o elevacéo principal veltada, até hoje, para o
centro da cidade. No amplo terreno, onde ficava o
pdtio de manobras da Cia Paulista, foram fechados

os antigos cemitérios em 1881.

O embelezamente foi uma das preocupacdes
do municipalidade e da populacde que passou a
ostentar na fachada das moradias os sinais externos
de riqueza. Por outro lado, o comércio, a oferta de
servigos no setor da construcgao civil e do artesanato
na época usufruiv desses resultados. Os “frentistas”
e mestres de obras tiveram seus “dias de gléria”.
Nao sé os moradias urbanas, os edificios pudblicos,
as propriedades rurais, por extensdo, passaram por

uma "repaginacdo” etfetiva.

Ponto de enconiro de vital imporiGncia nessa
malha de comunicagéo, o préprio edificio da
estacgéo vai dar sinais dessa mudanga (KHUL, 1998).
Foram muitas as transformacées operadas na sua
edificacdo para atender ndo s6 as condigdes de
conforto e circulagdo, mas também os padrées
estéticos de fachada e, sobretudeo, para dialogar
nas mesmas condi¢gdes com a cidade que se fazia
cada vez mais bela. Sendo o portdo de entrada
dessa nova realidade, o préopria edificacdo das
gares esid contaminada de forte sotaque europeu.
Para o auior de Architecture of the 19th Century,
as estagdes das estradas de ferro sao as catedraois
modernas (MIGNOT, 1994, p. 252), referindo-se &
importancia dessas manifestagdes arquiteténicas da

época.
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: Um exemplo muito concreto pode ser visto em Caompinas. Sua estacéio passou
por varias transformacées, mas, felizmente, garantiv sua identidode onde denota
suas origens na fecnologia inglesa responsavel pela implantagéo da prépria
malha ferrovidria. Portadora de estilo vitoriano, o neogdlice cultivade na Inglaterra
que predominou durante o século XIX pela hegemonia da inddstria britdnica na
consfrugdo industrial, teve a principio um modelo tradicional. Ampliando-se para
atender & demanda das ferrovias, foi sendo fransformada & medida que se ponti-
ficou como o novo eixo de expansdo da cidade. Localizada em ponto elevado da
cidade, a topografia privilegiava o estacdo como posio de observacdo acima até

~do ponto focal que seria mais importante para a época, a torre da catedral. Tédo
importante foi sua presenga que até cogitou-se, em 1922, quando da construcéo de
novo teatro municipal, modificar o projeto de implantacéo do novo edificio, dire-
cionando o sua fachada principal para o estagéo, ficando ¢ mesmo de costas para
a catedral localizada na drea central. Isso significava uma quebra dao tradicédo, mas
favoreceria o eixo voliado para o portao de entrada da cidade, o seu cartdo postal
da época. Disculiu-se rapidamente o assunte, mas nao ganhou unanimidade.

E importante ressaltar que o espaco destinado & chegodao e partide dos trens
significou néo sé6 um catalisador das mudancas urbanas, como também constituiu
um obstacule dentro da malha urbana, isolando bairros e populagdes e criando
uma harreira geogrdfica. O centro da cidade tinha um padrédo de referéncia,
- enquanto, o bairro optou por uma identidade prépria, modelando-se como local de
moradia de trabalhadores e migrantes e,
diante de certo isolomento fisico que lhe
foi imposto, passou a ter vida & parte.
Hoje, cogita-se, por meio de uma praca
sobre os trilhos, restabelecer o vinculo
de dois lados do cidaode para compor

uma Onica histéria.

W8, Centro de Meméria da UNICAME
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